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Liikennesuunnittelun Seuran idea ja
alkuvaiheet

Tapani Sarkkd, diplomi-insiniori, Liikennesuunnittelun Seura ry:n ensimmiinen
toiminnanjobtaja

Istuimme vuoden 1974 syksylla teekkari Matti Lahdenrannan kanssa
TKK:n Rakennusinsin6riosaston aulassa ja meille tuli idea "litkenne-
suunnittelukerhon" perustamisesta. Alkuperainen idea koski liikenne-
suunnittelun  opiskelijoiden  ainekerhoa, joka toimisi alan
opiskelijoiden tukena. Esitimme idean apul.prof Pekka Rytilille, joka
piti hankkeesta ja toi sithen vakavuutta. Nimeksi tuli Litkenne-
suunnittelun Seura, joka rekister6itiin, ry. Seurasta tuli kaikille asiasta
kiinnostuneille avoin yhdistys. Sen puheenjohtajaksi tuli Pekka
Kettunen, varapuheenjohtajaksi Pekka Rytild ja sihteeriksi mini,
Tapani Sarkkid. Ensimmaiinen tehtivini oli laatia ehdotus seuran
saannoiksi. Sovelsin tarkoitukseen TKY:n sdant6ji, joista tuli hiukan
raskaat.

Seura jatjesti julkisia keskustelutilaisuuksia, harrasti julkaisutoimintaa
ja opintomatkailua. Esim. Seuran alkuvaiheissa olivat kiistojen
kohteena Helsingin metro ja ELSA-rata. Jarjestimme keskustelu-
tilaisuuden. Seura oli sindnsa puolueeton, mutta osallistujilla oli omat
vankat mielipiteensd. Niistd metro on toteutunut, ELSA (tunninjuna)
el.

Liksimme Ruotsiin tutustumaan kivelykatuihin, sekin oli kohtuullisen
kuuma aihe, liikkennesuunnittelijoita asia kiinnosti, liike-elimi epaili
idean jarkevyytti. Suomessa on nykyain useita kavelykatuymparistoja.

Ruotsin matkan jilkeen matkoja tehtiin vuosittain, kohteina olivat
mm: Neuvostoliitto, Saksa, Hollanti ja Belgia, Ranska, Englanti ja
Yhdysvallat
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Neuvostoliiton litkennesuunnittelu  kiinnosti. Kéivimme Lenin-
gradissa, takaisin koukkasimme Tallinnan kautta. Leningradissa sain
giardiaasin, jota kotimaassa sitten paranneltiin. Tallinnasta muistan
prof. Arno Valman ja Tallinnan joukkolitkennesuunnittelun. Illallisella
olimme Viru-hotellissa, jossa meille piti seuraa inkerildinen(?) tulkki.
Hin vihjaili kaiken aikaan tyyliin "jospa te pojat tietaisitte". Nyt tiedin,
ettd hotellin ylimmassi kerroksessa oli KGB:n asema, jossa meitikin
seurattiin.

Saksasta muistan moottotitiet ja autoliikenteen suunnittelun

Englanti: new towns, maailman ensimmiinen puutathakaupunki,
Letchworth Garden City

Hollanti: polkupyoraymparistot, Woonetf /Pihakatu

Opintomatkoillamme oli suuri merkitys Suomen litkenne-
suunnittelulle, asia jonka vasta nyt oikeastaan tajuan. Mielenkiintoisen
asiasisallon lisaksi oli tdrkedd, ettd matkalla oli sekd wvalmiita
ammattilaisia ettd opiskelijoita. Opiskelijat péddsivat matkaan
alennettuun hintaan, Matkat olivat hyvia verkottumistilaisuuksia, niilld
oli mahdollista oppia pakosti tuntemaan silloisia ja tulevia kollegoita.

Opintomatkojen jarjestiminen hiipui 1980-luvulla. Seuralta myos
tilattiin suoraan erityismatkoja ja organisaatiot jirjestivat niita itse. Se
oli positiivista, mutta samalla menetettiin matkojen yleinen pohja.
Meidan matkamme olivat aluksi avoimia ja yleisid, niistd tulikin nyt
suljettuja.

Litkennesuunnittelun seuran alkuperiiset ideaalit ja tavoitteet ovat
edelleen kayttokelpoisia ja vapaita hyodynnettaviksi ja Liitkenne-
suunnittelun seura on edelleen olemassa. Pitdisi vain saada nuoremmat
sukupolvet mukaan toimintaan. Liikenteessi tapahtuu paljon.

Julkaisutoiminta: Litkennesuunnittelun vuosikirjan kustantaminen
kavi seuran taloudelle rasitukseksi ja tarvittiin rahaa. Kivimme Rytilin
kanssa hakemassa pankista lainaa henkil6takauksella ja saimme lainan!
Toiminta oli pelastettu.
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Muista yhdistyksisti

LSS syntyi litkennesuunnittelun opiskelijoiden kiinnostuksesta asiaan.
Tieyhdistyksestd tuskin tiesimme mitddn ja yhteisty ei niin ollen
tullut mieleen (ennen kuin 10 vuotta my6hemmin, kun mietimme
LSS:n  kehittamistd). LSS:n toiminnalle oli ikddnkuin aukko
markkinoilla. Raidehankkeet synnyttivit kiivasta keskustelua, niin kuin
nytkin. Me "iskimme" sithen aukkoon ilman mitidn suurta
suunnitelmaa. Tieyhdistys ei olisi voinut sellaista jarjestad niin kuin ei

nytkain
Tieyhdistyksen sivuilta:

Suomen Tieyhdistys ry on tie- ja litkennealan asiantuntija ja vaikuttaja.
Yhdistys on toiminut jo wvuodesta 1917 labtien. Tieyhdistyksen
toiminnan larkoituksena on lisatd tietoisuntta tie- ja liikennealan
merkityksesta Suomen kilpailukyvylle ja hyvinvoinnille. Aktitvisella
ybteistyilld ja vaikuttamisella yhdistys pyrkii varmistamaan alan
rahoitus- ja osaamispadaoman. Y hdistys on yksityistieasioiden johtava
asiantuntija Suomessa ja jarjestad useita alaa yhdistavid tapabtumia.

LSS:1la on laajempi skouppi: meiti kiinnostaa litkenne kokonaisuutena
esim. Joukkoliikenne, kevyt liikenne, logistiikka ja tavaraliikenne,
mutta myos auto-/tieliikenne, lentoliikenne. Kaupunkilitkenne/-
suunnittelu, liikenteen lainsaadianto. Liikenneinfran kehittiminen...
LSS:11a on siten monipuoliset kiinnostuksen mahdolliset kohteet ja me
voimme ottaa kisittelyyn asiat, jotka meiti ja yleis6i kiinnostaa.

Tieyhdistys voi olla kiinnostunut monesta asiasta, mutta voiko se olla
aidosti kiinnostunut esim. Lentoliikenteestd tai raideliikenteesti.
Tieyhdistykselld nayttid olevan myo6s (litkenne)poliittisia tavoitteita,
joita LSS:114 kasittaakseni ei ole.

Uusia tuulia tuli Amerikasta Transportation Research Boardin (TRB)
vuosikokousten mukana: jirjestetddn mekin kaiken kattavia alan
vuosikokouksia. Kivimme Rytilain kanssa keskustelemassa Tie-
yhdistyksen kanssa yhteistyosta. Kiinnostusta oli, mutta yhteistyoidea
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jai vain "mielenkiintoista"-asteelle. Vahin narkistyneiti sitten olimme,
kun Tieyhdistys ilmoitti jarjestavinsa Tielilkennepaivit itse ja yksin.

Nyt tapahtuma on nimeltidn "Viylit & Likenne" -konferenssi.
Onnistuu se tapahtumien jirjestiminen muiltakin ja hyva niin. Alan
tieteenharjoittajien on hyva saada tutkimuksiaan ja niiden tuloksia
konferensseissa julkaistuksi. Ja mahdollisuus kiytiviakeskusteluihin
kollegoiden kanssa on tirkedi. Tdstd mahdollisuudesta annettakoon
Tieyhdistykselle tdysi tunnustus, vaikka se vahin pihlajanmarjoilta
maistuukin.

Alan opiskeljjoilla on muitakin kerhoja, mm. nykyisessa Tampereen
yliopistossa Liittyma, jonka idea on hyvin lihelld LSS:a. Olisiko LSS:1la
ollut mahdollisuus tiyttad Liittymin tavoitteet? Tunnen pienen
omantunnon piston siitd, ettd meidin olisi pitinyt kyeta tarjoamaan
toimintaymparisté aktivisille opiskelijoille ja muillekin asiasta
kiinnostuneille. Mutta sen kapulan antaminen eteenpiin on vaikeaa.

Alkuaikoina LSS:n ja Yhdyskuntasuunnittelun seuran (YSS) suhde
lienee ollut korrekti ja sellainen muistikuva on, ettd joskus olisimme
jarjestaneet yhdessd keskustelutilaisuutta. Meitd kiinnosti YSS:n
toimialue (kdvelykeskustat... new towns Englannissa). Ehkid YSS oli
vahin enemmin ammatissatoimivien yhdistys.

Minusta on tirkeaa, ettd eti suunnittelija porukat ymmirtavit toisiaan
ainakin perustasolla. Yhdyskuntasuunnittelija voi tehdd epi-
onnistunutta ymparistéa siind missd litkennesuunnittelijakin, Tassa
LSS ja YSS ja muut voivat auttaa toisiaan. Liikennesuunnittelu kertoo,
mitd yhdyskuntasuunnitelmista seuraa, toimiiko kaupunki, riittdako
infra. Jos aitoa yhteistyhalukkuutta 16ytyy, voisi ainakin kokeilla
yhteisid keskustelutilaisuuksia.
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Liitteet

KOKOUSKUTSU

Lith Jun Ssuran -. 4 o Otani & Dipolin

o . 19 (2. Karo) ekivikonn 26, heimikout 1975 sk Kio 1020

Keskusteluaiheena:
sKRIITTINEN ARVIOINTI LIIKENNESUUNNITTELUN TILASTA
SUOMESSA»
Alustajana dipl.ins. Pentti Murcle

Rytilin lsatima taustakatsaus liitteend thssi kokouskutsussa.

Keskustelun ﬂkm llom kle Z'I N liisitellidin woﬂkolwulunﬂn kuuluvat sddn-
tomédriiset asiat. / ¥ tulee esille myds
Ssuran matkaprojekti Ruotsiin 3.-8.5.1975,

Nykyiset ja uudet jasenet seki asian Vir jokai-
sen omalla kustannuksella.
Otaniemessé 16.2.1976

LIIKENNESUUNNITTELUN SEURA
Hallitus

Kuva 1 Kokouskutiu 15.2.1975
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LIIKENNESUUNNITTELUN SEURA / Vuosikokous 1976

Liikennesuunnittelumme kehitysvaiheet ja nykytila

Suomen llikennesuunmmlun vmdun kauoa alkanean 1960-|uwn myota. Ensimmaisessd vai-

heessa piste oli p ja Niinpd 1965
mennessé oli saatu alkaan uusi yleisen liikennelaskennan rnenmlma. suontettu jouklw Ill-
k ‘midriipaik ia ja aloitettu kaupunkien liik ja

mien laatiminen.
Suurimmat punkialueiden liik ja yot suoritettiin 1960-luvun
loppuvucsina. Vuonna 1966 oli paak kiseudulla ns. Helsingin suuri liik
jonka tulokset valmistuivat kaksi vuotta mydhemmin. Muita merkittavia tutkimuksia olivat
vuoden 1969 aikana suoritetut Tampereen ja Lahden liikennetutkimukset.

Liik ke i ittiin 1ahes kaikissa suurissa ja keskisuurissa vhd\rskunnlm.
Naille oli ominaista melko optimisti lilkenneverkkojen mitoitus ja ldhes ¥
pitdytyminen autoliikenteen kasittelyyn. Muita liik i kittiin ja
vain chimennen.

Ensimmiinen vl1t|kunr|dlllln tason liikennetutkimus oli vuonna 1965 valmistunut NEDECO-

Se sisdlsi p ik ja _' @n eri osatekijoistd. Ensimmaéisen
kerran twli myos esille k ys liik i i Niinikaan kajot-
tiin aluepolitiikkaan, |om mvﬁhemmln oli tuleva laheisesti liikennesuunnittelua sivuava te-
kija.

60-luvun loppuun saatiin liik t llit ja ns. lii-
kennematematiikka varsin hyville tasolle. Nain ollen pitn olla adeﬂvtvkm aivan uudelle jar-
kiperdiselle liikennesuunnittelulle 1970-luvulle tul i vemilu ia ar
voanalyysi naytti uuden mallitekniikan apuvalineilld lup I 1!
talla hm:kella joudutaan melko i

kan loksi P\.rrklmy‘ iminnallisesti 1 ja mahdollisimman hyvin
kaupunkiymparistoin on h Ihmlun ja hanen 1ul=u|m plkkutlrp“nn.
Kaupunki ei olekaan asumis- ja k vaan yvi ja varo-

vaisesti sekd monipuoli

arka

Vield 1960-luvun alussa liikennesuunnittelijat olivat eradnlaisia poppamiehia omissa ympy-

roissddn ja omien salaperdisten malliensa parissa. Sittemmin he ovat joutuneet alttiiksi de-

mokraattisen yhteiskunnan tuulille. Tyytymattomyys liikenr itteluun on yleistd ja yh-
tildistd kaikissa maissa. Liikennesuunnittelijasta on tullut jahdattu mies.

Lainattakoon toimittaja Sll\rastln Wn!’." S 1/74): 3M itiemiesta ei kii

miksi lhmlm lukkuvat M iestd ei kii se miksi ihmiset pakenevat kotoaan

juuri vapaa iemies ei kysele, onko lilkenne a) tarpeellista? b} hyodyl-
listd? ¢) vElttamaténtd? Hén vain rakentaa moottoritietd, jota pitkin ihmiset voivat va-

paa-aikoi ajella isin, olipa heilla siithen syytd tai ei ... »

»Moottoritiemi k itien vaikka helvettiin, Jos vain jokin tutkimus osoittaa,

ettd sinne on — ainakin ruuhkatunteina — liian kivinen ja kaita tie. Ja mikili hdnen las-

kelmansa lisiksi osoittavat, etta liikenne kaiken aikaa kasvaa. Moottoritiemies ei kysele, mik-
si helvettiin menndin, hin vain tasoittaa sinne tiens

I 1 el

Samall kun IIiI um—lljat nain ovat pa-
liitikkoj liik ksiin on h i lisag@ntynyt. NEDECD—tlnklmukA
sen pohjilta perustettiin Liikenneministerigan erityinen munn:mlumo vuonna 1870, sa-

malla kun ministeridn nimikin muuttui. Tahan kitettiin kauan kai liikenne-

alan perustutkimuksen ja suunnittelun koordinointi.

Kuva 2 Katsaus 5.1, Vnosikokous 1975
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A e

Kaksi vuotta myShemmin, keviilla 1972, syntyi P: inan liik i Sen sih-
teeriston tyo sekd komitean aloitteesta syntyneet imuk ja kokeilut ovat
olleet viime wuosien liikennesuunnittelua ja politilkkaa vahvasti leimaavia.

Parlamentaarisen knmmmn nuk\nrlrllpla toitd I:Nnt nllset seu!aauat
1) Liib valli ja erity i
2) Joukkolhkenne]aoston aloitteesta suoritetut jwkkchlkannekokeilut
3) Tydnjakojaoston selvitykset (jotka eivit ole vield ilmestyneet)

Liik lan politisoi i myotd toi inopiste on voimakk i :iirtvnvt uusien
ilersba L G i VR iR eI Talla’ Kal
mpuuva]ultuskys\rmyksul hinnoittelu ja Ialrlt-!&!amnkywm\fknt mrat tlleet keskeisesti es|l-
le. Ne uudet kulkul oita i ovat h tavasti entistd

enemman raideliikenteen sekd kevytlilkenteen Ia-wksua entisten teiden ja lentokenttien rinnal-
la.

Yleisesti otteen voitaneenkin todeta, ettd nyky i i innit on
Suomessa jo varsin p:tkalla suoritettu, Sekd tiestd ettd varsinkin Ienmkanttwarkkc ovat lii-
kennemdériin nahden varsin korkealla tasolla. Kauan laiminlydty rautatielaitos alkaa sekin
vahitellen kohentua sekd wvaylien etti kaluston osalta.

Energian hinnan nousu on asettanut kulj imi uusien ti i eteen. ja

mukuhmkmlla jotka ovat anerglmton kannalta edullisimmat, avautuu uusia mahdollisuuk-
vain k lienevit esimerkiksi nykyaik wesiliik osal-

u aika tavalla jaljessd todsllntm urpem ja mahdollisuuksi {esim. uusi p kniikka

Saimaan vesialueella).
Suurm paljon tilaa vla\rln kulkulalmsten raksntamlnen kaupunkialueelle on viime vuosina ol-

lut SuLr pung on kaikissa oIIut saman-
tyyppisid Imia. Helsingissé on i ylivoimaiseksi saada yhdistetyksi Turun ja
Lahdan suunnan moottoritiet yhtenaiseksi jarjestelmaksi. T: lla Pispalan harjun suunnas-

paaliik yhteydet ovat edell tutk alaisina. Turun Turpiina-projekti
on ehtinyt jo i L suul Jual perusqualhmuden Iehdllle {Uusmln Suun
nittelun tavoitteet ja keinot). Tamakin ilmid on selvasti | dlinen.

Giscard d’Estaing’in ensimmainen valtiomiesteko oli lopullisesti mititoida eras Parnsm SIHI-
nen moottoritiesuunnitelma.

Liikennesuunnittelu lienee titd nykyd tilanteessa, jossa tirkeintd on mahdollisimman huolelli-
sesti paneutua kahteen perustavaa laatua olevaan kysymykseen. Naistd ensimmdinen on se,
mitd ihmiset oikeastaan haluavat ja namuevnt Iukenneolmsmn Sen seikan selvittiminen

vaatii p paa ja huolelli tutki jonka ei tule kohdistua amoennrl
kao\ramalmn I|ikennskavtmv‘tvrnmen vaan sen lla oleviin tietoisii ;a 1 to-
miin i ja lleihin, Niinikddn yhteisojen arvostuksia ja paﬂmsana lilkenne-
olojen suhteen taytyy huomat‘tavastl entistd an selvitella liik 1 yhtey-
dessd.

Toinen ja ehka vield tirkeampi kysymys on ne rajat, joihin liikenne on eri tahoilla tormaa-
massd. Liikenne ilmeisesti syo jo nykyisin varsin paljon yksiloiden ja yhteistjen varoja sekd
aikaa. Mahdollisesti koko toiminta on yhtakkia |outunut kannkvkynsa rajaman!le. Tilannetta

pahentaa luonnollisesti seka liik k ien ettd b

rakettimainen nousu. Liikenne- ja kulj | koko laajuud {mul lukien myos
kaikki keinot joita on kévr.etﬁ\rissi Illkenteen méﬁrﬁn kurissapi ) on liik
nittelun ehké kaikkein kesk kysymy

Laati: P, Rytila 5.2.19756

Kuva 3 Katsaus. s. 2, Vnosikokons 1975
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LIIKENNESUUNNITTELUN SEURAN TOIMINTA- JA TALOUSSUUNNITELMA
VUODELLE 1975

1. Yieista

Tamd vuosi on vasta Seuran i joten toi i tulee luonnollisesti
Seuran aumn ukunmmamsm Tuon niirniirin saavuttamiseksi on pantava alulle laaja jasenhankinta,
luotava yhtey ja Seuran i Iihelld olaviin piireihin.

2. Jisenhankinta

.Iwnnl hankitaan vaition ja lt.unrwn wmlulmnu nl-vlen sekd yksityiselld sektorilla toimivien likennesuun-
lijoiden ja ja loytyy ﬂwﬁi Illksnnuahn opiskelijoista. Po-

It dlle | Seuran materiaalia, ja b lisatddn
Liikennesuunnittelun Seurasta. Kulnun vuoden jasentavoitteeksi otetaan 100 jisentd.

3. Seuran kokoukset ja tilaisuudet

ia
ksiin pyritain saamaan korkealuokkalsia

alustuksia.
4. Projektit
Toukokuun alussa Seura jérjestdd matkaprojektin Ruotsiin, Sen keskei aihe on
Tutustumiskohteina ovat Kalmar, Goteborg, Orebro ja Visterds. Projektia verten valmistetaan etukiteisma-
teriaalia ja matkan jilkeen j raportti. Projektiin varataan osalli 25 Seuran ja-
senelle.
mtmnpkﬂm Pyritian saamaan i i imi Seura ottaa osaa myds muihin
p mikili tilaisuuksia on tarjolla.
5. Julkaisutoiminta
Seura pyrkii aloi jal isen julkaisutoimi Seura tekee jasenistolleen ja potentizalisille ja-
senille i imi senistalle | aan vuoden aikana vahintdin kaksi jasenkirjettd, joi-
hin sisillytetsan ik i i i
TALOUSARVIO
Tulot Jisenmaksut (100 jisents 4 10 mk) 1.000 mk
Avustukset 6,000 »
Julkaisutulot 5.000 »
Projektitulot 14,000 »
Yhteensi . 26.000 mi
Menot Hallintomenot ja kokoukset 2.000 mk
Projektimenot 14.000 »
Julkaisumenaot 6.000 »
Varaus vuosijulkaisua varten 4.000 »
Menot yhteensd 26.000 mk
i kokouk 5.2.1975.

Kuva 4 Toiminta- ja taloussuunnitelma vuodelle 1975
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