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Muisteluja liikkennesuunnittelun seuran
synnysti ja toiminnasta

Matti Pursula, Teknillisen korkeakonlun liikennetekniikan apulaisprofessori ja
professori 1990-2011

Liikennetekniikan oppituoli aloitti toimintansa Teknillisessd korkea-
koulussa syksylla 1966. Uudesta oppiaineesta tuli varsin pian suosittu
ja sen opiskelijat olivat sekd aktiivisia ettd omasta alastaan
kiinnostuneita.  Tama aktiivisuus sai yhden ilmenemismuodon
Liikennesuunnittelun ~ Seuran  perustamisessa. Taustalla olivat
kdsitykseni mukaan erityisesti alalla myohemminkin hyvin tunnetut
toimijat Pekka Kettunen, Matti Lahdenranta ja Tapani Sarkki.
Liikennetekniitkan oppituoli, professori Sulevi Lyly ja apulais-
professori Pekka Rytila, tukivat hanketta.

Jos seuran perustamisen lahtokohtana ehki aluksi olikin muodostaa
opiskelijayhdistys, joka voisi saada avustusta Teknillisen korkeakoulun
ylioppilaskunnalta, Seura varsin pian kasvoi ulos pelkisti opiskelija-
yhteisOstd koko alan valtakunnalliseksi toimijaksi. Tassa kehityksessd
apulaisprofessori Pekka Rytilin rooli oli merkittava. Rytildsta tulikin
Liikennesuunnittelun Seuran piirissa tirked vaikuttaja useaksi vuosi-

kymmeneksi.

Seuran keskeisid toimintamuotoja 1980-luvulle tultaessa olivat hyvin
valmistellut ammatilliset ulkomaan opintomatkat ja ammatilliset
keskustelutilaisuudet sekd Liikenne-lehden ja julkaiseminen. Vuosi-
kymmenen vaihteessa Seura julkaisi myés muutamana vuonna
Liikennesuunnittelun vuosikirjan. INSKOn kanssa yhdessa Seura
jatjesti vuonna 1984 menestyksekkdit Uuden likkennesuunnittelun
neuvottelupiivit, joilla timin kirjoittaja piti esitelmin yleistymisensa
kynnykselld olevien mikrotietokoneiden tarjoamista mahdollisuuksista
litkennetekniikassa. Myohemmin 1990-luvulla Seura teki meilld
tunnetuksi ulkomaisia liikennesuunnittelun asiantuntijoita, kuten
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professori Hermann Knoflacher (Kaupungin ja liikkenteen harmonia)
ja.  uusia  suunnittelu- ja  tutkimusmenetelmii  (Stated
Preference -menetelmit, mm. L. G. Willumsen).

Seuran perustamisen aikoihin toimin itse liikennetekniikan
laboratotioinsinG6rind ja kosketukseni opiskelijoihin oli varsinaisia
opettajia vahaisempai. Olin kuitenkin jonkin verran mukana Seuran
toiminnassa ja yhden kauden myGs Seuran hallituksen jaseneni 1970-
ja 1980-lukujen taitteessa. Ilmeisesti sitd kautta sain vastuulleni
vuoden 1980 Liikennesuunnittelun vuosikirjan toimittamisen,
opettavainen kokemus sekin. MyShemmin toimin pitkaaikaisena
Seuran tilintarkastajana.

Litkenne-lehdestd tuli minulle varsin tirked kotimainen julkaisu-
kanava. Erilaisia artikkeleita ja katsauksia on vuosien saatossa kertynyt
kymmenkunta ja niiden lisaksi pari Seuran tilaisuuksissa pidettyd
esitelmdi. Toinen esitelmistd oli edelli mainituilla uuden litkenne-
suunnittelun neuvottelupaivilld vuonna 1984 ja toinen Seuran vuonna
1990 jirjestimassa Stated Preference -konferenssissa, jossa Jaakko
Tuominen esitteli tekemaimme tutkimusta SP-menetelmien kaytosta
paikallisliikenteen palvelutasotutkimuksessa.

Kun Seura varsin pian perustamisensa jalkeen siirtyi valtakunnallisille
foorumeille ja sai my6hemmin my6s uusia taustayhteis6jd, se samalla
vahitellen etaantyi otaniemelaisiltd opiskelijajuuriltaan. Niinpd TKK:n
litkenneteknitkan opiskelijat perustivatkin vuonna 1994 uuden
ammattiainekerhon nimeltadn Linkki, joka juhli tind vuonna jo
kolmeakymmenti toimintavuottaan. Litkennetekniikan opiskelijoissa
on siis edelleen vahvaa kiinnostusta omaan opiskelualaan ja yhteis-
tyohon seki yliopiston sisilld ettd sen ulkopuolella.

Toivotan mitd parhainta menetysta Litkennesuunnittelun Seuralle
tuleville vuosikymmenille! ILaaja-alaiselle yhteistyolle ja uusille
ajatuksille on nykyaan kysyntdd vihintidn yhtd paljon kuin Seuran
perustamisen aikoihin.
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