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Alykkiin liikenteen TKI-hankkeet ja
tasapainoinen kestivi kehitys

Virve, yliopisto-opettaja; 1 evidkangas, Pekka, professori
a: Oulun yliopisto, teknillinen tiedekunta, rakennus- ja yhdyskuntatekniikka

Tiivistelma

Tissa tutkimuksessa tarkasteltiin alykkdin litkenteen tutkimus-,
kehitys- ja innovaatiotoiminnan (TKI) hankkeiden kestivyyttd ja
arvioitiin kuinka hyvin hankkeet ovat YK:n kestivin kehityksen
tavoitteiden mukaisia. Tutkimuksessa analysoitiin yhteensdi 33
ilyliikenteen TKI-hanketta Suomesta. Hankkeissa korostuivat
pytkimykset kestivain kaupunkikehitykseen ja alykkidiseen infra-
struktuurin liittyen, mutta hankkeissa havaittiin my6s merkittavia
katvealueita tarkasteltaessa laajemmin kestavan kehityksen tavoitteita.
Maaseudulla hankkeet keskittyivit innovointiin ja resilienttiin infra-
struktuuriin, kun taas kaupungeissa hankkeissa pyrittiin edistamain
osallistavuutta ja kestivyytta sekd varmistamaan turvalliset, kohtuu-
hintaiset ja esteettomat liikkumispalvelut. Erityisesti uusiutuvan
energian vastuulliseen kaytt6on liittyvit tavoitteet vaativat jatkuvaa
huomiota sekd maaseudulla ettd kaupungeissa. Paitelmissi korostuu
tarve kokonaisvaltaisemmalle ajattelulle TKI-hankkeiden tavoitteiden
ja kestavin kehityksen eti osa-alueiden paremmaksi tasapainot-
tamiseksi.

Asiasanat: ilyliikenne; kestiva kehitys; TKI-hankkeet
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1 Johdanto

1.1 Kestdvi kehitys ja kestidvi liikkennejirjestelma — globaali
nikékulma

Kestiva litkennejirjestelmi on olennaisessa roolissa tarkasteltaessa
YK:n kestavin kehityksen tavoitteita (lite 1), joilla pyritddan
kokonaisvaltaiseen kestivyyteen maailmanlaajuisesti — niin sosiaalisen,
taloudellisen kuin ympiristollisen kehityksen osalta (Olaverri-Monreal
2022, Mosaberpanah & Khales 2013). Liitkenne on merkittiva
paistdjen tuottaja, johon voidaan vaikuttaa esimerkiksi puhtaita
polttoaineita tukevalla polititkalla (Soufiemami 2022, Corchado et al.
2021, Jokanovi¢ & Pavi¢ 2022, Ambariyanto et al. 2023). Tutkimukset
osoittavat, ettd hiilidioksidipaast6ja voidaan vihentad kayttamailla
uusiutuvia energialdhteiti ja puhtaita polttoaineita (Ambariyanto et al.
2023, Eurostat 2019, Olaverti-Monreal 2022). Kestiva liikkenne on
olennaista my6s talouskehityksen kannalta. Lisiksi liikkenne vaikuttaa
moniin ihmisen eliminlaadun tekijoihin, kuten terveydenhuollon,
koulutuksen ja muiden oleellisten palvelujen saavutettavuuteen.

Litkennejirjestelmin tasapainoinen suunnittelu on valttimaténta, eiki
painotus tulisi olla pelkdstadn vihredn siirtyman haasteissa
(Mosaberpanah & Khales 2013, Abduljabbar et al. 2021, Lepitzki &
Axsen 2018). Esimerkiksi hyvi saavutettavuus parantaa terveyden-
huollon edellytyksia ja innovatiiviset ratkaisut tukevat kestivin
kehityksen tavoitteita vihentden hiilipaistdjd ja parantaen kaupunkien
sietokykyd eli resilienssia (ESCAP 2017, Cook et al. 2018).
Investoinnit, innovaatiot ja kehityshankkeet ovat valttimattomia, kun
litkennejarjestelmad viedddn kestivimpddn suuntaan. Litkenne-
jarjestelman vaikutus terveyteen ja hyvinvointin (YK:n kestivin
kehityksen tavoite 3) on huomattava, koska se mahdollistaa paasyn
terveydenhuoltoon ja  lilkenneonnettomuuksien  vihentimisen
(Randal et al. 2022, Eibich et al. 2016, Lee et al. 2017). Tavoitteeseen
5 (sukupuolten tasa-arvo) liittyen kestiva liikennejirjestelmd on
puolestaan ratkaisevan tirked esimerkiksi kehittyvissad talouksissa
tarjoten naisille paiasyn lasten terveys- ja ditiyspalveluihin (Okonofua
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et al. 2023, Alam et al. 2016, Ntoimo et al. 2019). Naiset ovatkin
keskimairin riippuvaisempia joukkoliikenteestd ja muista litkkumis-
palveluista, ja heidin pddsynsid esimerkiksi ditiysterveydenhuoltoon
voi olla vaikeaa, etenkin maaseudulla (Ntoimo et al. 2019).

Liikennejirjestelma kayttdd energiaa, ja niin muodoin tavoitteen 7
(edullinen ja puhdas energia) saavuttamisessa silli on tirked rooli,
mukaan lukien kasvihuonekaasupiistéjen vahentiminen (Mercure et
al. 2018, Haxhiu et al. 2022). Kasvihuonepiistojen osalta kestavilld
ratkaisuilla on kiire, jotta kansalliset (Huttunen et al. 2022) ja yli-
kansalliset (Euroopan Parlamentti 2024) paistévahennykset
toteutuvat edes osittain. Kestdvin talouskasvun ja teollisuuden
edistiminen kuuluvat puolestaan tavoitteeseen 8 (thmisarvoinen tyé ja
talouskasvu) (Auvinen & Tuominen 2014, Huang & Han 2021).
Yhtailta on kyse liikennesektorista tySllistdjana ja toisaalta kestivien
logististen jarjestelmien mahdollistajana.

Fyysisen ja digitaalisen infrastruktuurin (perustakenteen) kehitysti,
innovaatioita ja talouskasvua voidaan edistdd alykkaalla liikenteelld,
kun tavoitellaan kestivin kehityksen tavoitteen 9 (kestiva teollisuus,
innovaatiot ja infrastruktuuri) paamairia (Lei et al. 2018, Auriol & Di
2016, Akhoundzadeh et al. 2019). Esimerkkeja tastd ovat vaikkapa
langattomat anturipohjaiset kytketyt jarjestelmit (esineiden internet)
sekd paitoksentekoa ja analytiikkaa tukevat algoritmit. Liikenne-
jatjestelmin rooli sosioekonomisen ja poliittisen osallisuuden mahdol-
listajana ja edistdjana liittyy tavoitteeseen 10 (eriarvoisuuden vihenti-
minen) (Jonkeren et al., Al Mukhini et al. 2021). Integroidut liikenne-
muodot ja digitaaliset litkkumispalvelut tasa-arvoistavat liikkumis-
mahdollisuuksia ja saavutettavuutta, mikd puolestaan vihentdd
eriarvoisuutta yhteiskunnassa. Lisdksi liikennejitjestelmi on avain-
asemassa kestavin kehityksen tavoitteen 11 (kestivit kaupungit ja
yhteisot) saavuttamisessa. Voidaan myos kehittid ja tarjota yhteiso-
pohjaisia ratkaisuja, jotka tukevat sosiaalista osallisuutta ja saavutet-
tavuutta (Lee et al. 2017, Akhoundzadeh et al. 2019, Jonkeren et al.,
Al Mukhini et al. 2021, T'wardzik et al. 2023).
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Litkennejirjestelma sisiltyy oleellisesti ilmastonmuutoksen hillitsemis-
ja sopeutumisratkaisuihin ja sen kehittiminen kytkeytyy kansallisiin
politiikkoihin, ohjelmiin ja strategioihin tavoitteen 13 (ilmastotekoja)
saavuttamiseksi (Miller et al. 2016, Din et al. 2023, Jekabsone et al.
2021, Stamos et al. 2015). Erityisesti likkenneinfrastruktuuriin liittyen
tavoitteen 12 (vastuullinen kuluttaminen) huomioiminen on tarkeai.
Kiertotalous, resurssien saasto ja ithmisten terveyteen ja ymparist66n
kohdistuvien haitallisten vaikutusten vihentiminen ovat pitkilti my6s
infrastruktuurikysymyksid (Miller et al. 2016, Jones et al. 2018).

1.2 Kisitteet ja termisto

Alykkiilld liikenteelld (intelligent transport) tarkoitettiin alun perin
tiivistetysti  tieto- ja viestintitekniikan soveltamista litkenne-
jarjestelmassid (Kulmala 2008). Sittemmin ’alykkyys’ on saanut uusia
vivahteita, ja dlykkdin litkennejirjestelman kisitteeseen liitetian myos
litkkujien kayttiytymiseen ja asenteisiin vaikuttavat jarjestelmat ja
toimet, kuten vaikuttaminen lilkkennemuodon valintaan ja tietoisuus
litkkumisen ilmastovaikutuksista (Levidkangas & Ahonen 2021).
Vaikka tieto- ja viestintitekniikan integraatio liikkennejirjestelmain ja
litkkumiseen on edelleenkin oleellisessa roolissa puhuttaessa
alykkaistd liikkkumisesta, on kisitteelli nykyisin laajempiakin
merkityksid. Suorana kdinnoksena termi onkin muuttunut “alykkaastid
litkkumisesta’ *viisaaksi litkkumiseksi’ (swart mobility).

TKI-hankkeilla tarkoitetaan tissa tutkimuksessa tutkimus-, kehitys- ja
innovaatiohankkeita, joita on rahoitettu julkisista kotimaisista tai
ulkomaisista tutkimus- ja innovaatiorahoituksen lihteisti. Kaikkiin
tihan tutkimukseen wvalittuihin TKI-hankkeiseen sisaltyi kdytinnon
pilotointia. Lahteisiin lukeutuivat eurooppalainen puiteohjelma-
rahoitus sekd koheesio- ja aluekehitysrahoitus, ja kotimaiset TKI-
rahoituslihteet, kuten Sitra ja Business Finland.

1.3 Tutkimuksen tavoitteet ja tutkimuskysymykset

Tutkimuksessa arvioitiin, missi maarin Suomen alyliikenteen TKI-
hankkeet ovat kestavin kehityksen tavoitteiden mukaisia.
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Vertailemalla hankkeiden tavoitteita ja niiden muotoiluja kestivin
kehityksen 17 paitavoitteeseen, selvitettiin, kuinka kattavaa kestavin
kehityksen yleinen kisittely élyliikenteen TKI-hankkeissa on. Lisaksi
tutkimuksessa selvitettiin eroja kaupunkien ja maaseudun hankkeiden
valilla: oliko kestiavyyden kasittelyssa alueellisia eroja?

Maaseudun ja kaupungin mdiaritelmi perustui Suomen ympitisté-
keskuksen kaupunki-maaseutuluokitukseen (Suomen ymparisto-
keskus 2023). Jos TKI-hankkeen pilotointi keskittyi kaupunki-
maaseutuluokituksessa sisemmille kaupunkialueelle, ulommalle
kaupunkialueelle tai kaupungin kehysalueelle, mairiteltiin TKI-hanke
kaupungissa tapahtuvaksi. Jos taas pilotointi keskittyi maaseudun
paikalliskeskuksiin, kaupungin liheiselle maaseudulle, ydin-
maaseudulle tai harvaan asutulle maaseudulle, mairiteltdin TKI-hanke
maaseudulla tapahtuvaksi. Jos TKI-hankkeen pilotoinnista ei ollut
saatavilla tietoa sen tarkasta sijainnista, mairiteltiin hankkeiden
kuvauksien perusteella, keskityttiinké pilotoinnissa kaupunkiin vai
maaseutuun. Muutamassa tapauksessa pilotointia tehtiin  sekd
kaupunkiymparistossd, etti maaseudulla. Tissd tapauksessa TKI-
hanketta ei huomioitu kaupunki-maaseutuvertailussa.

Edelld mainitun lisdksi, tutkimuksessa tunnistettiin sellaisia kestivin
kehityksen tavoitteita, jotka olivat joko selkeasti yli- tai aliedustettuina
hankkeiden tavoitteissa. Tutkimuskysymykset olivat seuraavat:

® missd midrin Suomen ilylitkenteen TKI-hankkeiden tavoitteet
olivat linjassa kestiavin kehityksen et tavoitteiden kanssa?

e oliko hankkeiden tavoitteissa havaittavissa eroja kaupunkien ja
maaseudun hankkeiden valilla?

e mitka kestivin kehityksen tavoitteet olivat usein esilld
hankkeissa, ja mitka olivat aliedustettuina tai ei huomioituna
ollenkaan?
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Tutkimuskysymyksiin vastaamalla pyrittiin luomaan objektiivinen
kasitys siitd, kuinka kattavasti adlykkddn liikenteen TKI-hankkeet
vastaavat kestdvan kehityksen laajaan tavoitekirjoon ja toisaalta onko
havaittavissa selkeitd painotuksia joihinkin tavoitteisiin. Suomen
ilmastopolitiikka kunnianhimoisine hiilineutraalisuustavoitteineen on
ollut wvarsin voimakkaasti esimerkiksi valtionhallinnon tulos-
ohjaukseen vaikuttamassa — jopa siind mairiin, ettd monia oleellisia
kestidvyystavoitteita on jaidnyt niiden varjoon (Levidkangas 2021).

2 Aineisto ja menetelmiit

2.1 Tutkimusaineisto

Tutkimusaineisto koostui Suomessa vuosina 2016-2022 toteutetuista
alylitkkenteen TKI-hankkeista, ja erityisesti hankkeille asetetuista
tavoitteista. Pddosa aineistosta kerittiin julkisesti saatavilla olevista
dokumenteista, kuten  hankesuunnitelmista, raporteista ja
hankerahoittajien lihteistd, joita olivat tyypillisesti hankkeisiin ja
niiden  rahoitukseen  liittyvat  vetkkosivustot.  Tutkimuksen
varsinaisena aineistona kiytettiin hankkeiden dokumentaatiossa
madritettyja hankkeiden tavoitteita. Esimerkiksi raportoituihin tai
oletettuihin vaikutuksiin ei kiinnitetty huomiota. Osalla hankkeista oli
saatavilla julkisesti vain hankkeisiin liittyvid verkkosivuja ja lehdist6-
tiedotteita. Valmistuneissa hankkeissa, joista oli saatavilla loppu-
raportteja, hankkeen tavoitteita ja padmairii arvioitiin my6s raporttien
perusteella, jos tavoitteet oli yksiselitteisesti ilmaistu.

Tietoa kerittiin yhteensi 72 tunnistetusta hankkeesta. Tietoa saatiin
erilaisista avoimista tietoldhteista kuten rahoituslihteiden portaaleista
ja hankerahoittajien internet-sivuilta. Julkisuuslain mukaan julkis-
rahoitteisten hankkeiden hankedatan tiytyy olla Suomessa avoimesti
saatavilla (Laki viranomaisen toiminnan julkisuudesta 621/1999, 6 §).
Lisatietoja saatiin  tunnistettuithin  hankkeisiin ~ osallistuneiden
toteuttajien ja yhteistybkumppaneiden verkkosivuilta. Hankkeiden
tavoitteita ja paamairii tarkasteltiin ja analysoitiin kriittisesti peilaten
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niitd samalla yleisiin kestivan kehityksen tavoitteisiin, minka jalkeen
aineisto redusoitiin sen laadun mukaan.

Jotkin hankkeet eivit tarkemmin tarkasteltuna liittyneet alykkddseen
litkenteeseen ja ne jitettiin pois aineistosta. Joidenkin hankkeiden
dokumentaatio ei riittivasti kertonut hankkeen tavoitteista, joten
hankkeet jitettiin pois aineistosta. Useassa tapauksessa alun petin
mairitellyt TKI-hankkeet paljastuivat saman TKI-hankkeen eri
pilottialueiksi, joten ne yhdistettiin yhdeksi hankkeeksi. Lisaksi
esimerkiksi  aineistojen  epaselvyys, uskottavuuden  puute,
epatiydellisyys tai olennaisten osioiden puuttuminen hanke-
dokumentaatiosta johti karsimiseen. Redusoinnin jilkeen 33 hanketta
taytt tutkimuksen kriteerit.

Tutkimuksessa analysoidut hankkeet (Liite 2) vaihtelevat laajuuden,
vaikuttavuuden, rahoituslihteen ja rahoituksen suuruuden mukaan.
Pidosa hankkeista (23 hanketta) on rahoitettu Euroopan Unionin
rahoitusohjelmien kautta. Horisontti 2020 (5 hanketta) ja tdssd
aineistossa esiintyvat Interreg Baltic Sea Region (3 hanketta) ja
Interreg Central Baltic (2 hanketta) ovat laajoja kokonaisuuksia
sisaltden useita yhteistybkumppaneita. Ndiden hankkeiden rahoitukset
ovat suuria, yleensi yli miljoona euroa ja siten myOs niiden
vaikuttavuus on merkittivi verrattuna muihin aineiston hankkeisiin.
Horisontti 2020 -hankkeet keskittyvit globaalien ratkaisujen TKI-
kehittamiseen kansainvilisessd konsortiossa. Interreg-hankkeissa taas
keskitytaan Euroopan sisille muodostuvien alueiden maiden viliseen
kehittamiseen. Euroopan aluekehitysrahaston (EAKR) hankkeet, joita
aineistossa oli 12, keskittyvat maakuntien kehittimiseen maiden
sisalld, jolloin niiden nikékulmat keskittyvit alueellisiin haasteisiin ja
yhteistyOkumppanit ovat kansallisia toimijoita. EAKR-hankkeet
lukeutuvat ovat yleensa pienempii rahoitukseltaan (100 000-500 000
€), jolloin my6s niiden vaikuttavuus on pienempi. Yksi hanke on
rahoitettu Euroopan maaseuturahastosta, jonka hankkeiden rahoitus-
maarit ja vaikuttavuus vastaavat EAKR-hankkeita. Kansallisista
rahoitusldhteistd hankkeita on rahoittanut Suomen itseniisyysrahasto
SITRA (3 hanketta), Business Finland (2 hanketta), Maa- ja
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metsitalousministeri (1 hanke) ja Litkenne- ja viestintiministerié (1
hanke). Kansallisten rahoituslihteiden tukisummat ovat yleensi
suuruudeltaan kymmenii tuhansia euroja.

Yleisesti ottaen laajemmat (Hotisontti/Interreg-rahoitetut) hankkeet
ovat kuvanneet tavoitteensa selkeimmin ja yhdenmukaisemmin
verrattuna muihin hankkeisiin. Tama tekee laajempien hankkeiden
analysoimisesta helpompaa. Toisaalta osa kansallisista hankkeista
nimeda useita hyvin konkreettisia haasteita, mitd on helppo peilata
kestavin kehityksen tavoitteisiin. EAKR-hankkeissa kestivyys-
vaikutuksia on arvioitu hakuvaiheessa, mutta hyvin harva hakijoista on
nimennyt niiden vaikutusten tutkimista tai muuttamista hankkeen
tavoitteeksi.

Suurin osa hankkeista liittyi henkildliikenteeseen (26 hanketta) ja vain
muutama koski tavaralitkennetti ja logistiikkaa (3 hanketta). Osassa
hankkeista (4 hanketta) kisiteltiin sekd henkil6- ettd tavaraliikennetta.
Aineiston kerdyksessd ei ole tarkoituksella painotettu henkils-
liikenteen hankkeita, mutta materiaalia on ollut saatavilla enemmain
henkil6litkenteen hankkeista. Aineistossa oli mukana 18 kaupunkiin
keskittyvad ja 13 maaseudulle keskittyvaa TKI-hanketta. Lisaksi
kahdessa hankkeessa ei selkedsti ollut keskitytty jompaankumpaan,
joten niiden katsottiin kisittelevin kumpaakin.

2.2 TKI-hankkeiden tavoitteiden jisentiminen ja arviointi —
menetelmit ja vaiheet

Tutkimuksen menetelmit ja vaiheet on esitetty kuvassa 1. Kaytetty
menetelmid nojautuu vahvasti laadulliseen vertailevaan analyysiin
(qualitative comparative analysis, QCA), erityisesti sen ensimmaisiin
vaiheisiin, joissa aineistoa muokataan vertailtavaan muotoon. (Raigin,
2014) Kiytannossd aineistosta muodostettiin bindirinen totuus-
taulukko, jonka avulla tunnistettin, mitkd TKI-hankkeet tukivat
tavoitteillaan YK:n kestivin kehityksen tavoitteita. Ensin yksilGitiin
litkkumiseen ja liikennejitjestelmain liittyvat oleellisimmat YK:n
kestavin kehityksen tavoitteet. Nimai tavoitteet on lueteltu taulukossa
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1. Valitut tavoitteet liittyivit joko suoraan kestivain litkkkumiseen tai
niilli on lityntd liikennejitjestelmain, sen osiin sekd helposti
saavutettaviin ja kestdviin litkkumispalveluihin, Miaritetyt merki-
tykselliset litkenteeseen liittyvit kestavin kehityksen tavoitteet tunnis-
tettiin valikoituja tutkijoiden mairittelemid avainsanoja kayttien.
Avainsanat valittiin huolellisesti kitjoittajien kesken kidydyn keskus-
telun kautta sekd valittuihin tieteellisiin artikkeleihin perustuen (Byars
et al. 2017, Hussain et al. 2023, Litman 2017, Ahonen et al. 2023,
Ahonen et al. 2024, Hussain et al. 2024). Niiden avainsanojen
valinnan tarkoituksena oli helpottaa hankedokumentaation tarkastelu-
prosessia ja auttaa atrvioimaan, missd maarin hanke oli miiritettyjen
kestavin kehityksen tavoitteiden mukainen. Kitjoittajat etsivit seka
tarkkoja avainsanoja etti nithin liittyvid samankaltaisia sanoja tai
teemoja. Esimerkiksi taulukossa 1 olevat avainsanat "liikenne-
kuolemat", "turvallisuus", "onnettomuus", "tieliikenneonnettomuus"
ja "vaarallinen tilanne” miaritettiin kuvaamaan hankkeen noudattavan
tavoitetta 3.6, jolla pyritdidan vihentimidin maailmanlaajuisesti
litkenneonnettomuuksista johtuvia kuolemia ja loukkaantumisia.
T4ima lihestymistapa mahdollisti hankkeen tavoitteiden ja paamaarien
selvittimisen siten, ettdi niiden yhdenmukaisuuden arviointi
laajempien kestdvin kehityksen tavoitteiden kanssa oli helpompaa.
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Liikkumista ja liikennejirjestelmii koskevien
YK:n kestéivin kehityksen tavoitteiden
mirittely

YK:n kestiiviin kehityksen tavoitteiden ja nithin
liittyvien tavoitteiden tarkastelu

Liikkumiseen ja liikenteeseen liittyvien tavoitteiden
valinta

Avainsanojen médrittely YK:n kestiiviin
kehityksen tavoitteiden noudattamisen
arvioimiseksi

Luetteloituihin tavoitteisiin liittyvien avainsanojen
kokoaminen

Hankkeen tavoitteiden ja YK:n kestiviin
kehityksen tavoitteiden tarkastelu

Hankkeen tavoitteiden ja pddmédrien analysointi
Koottujen avainsanojen hyddyntdminen
yhdenmukaisuuden arvioinnissa

Datamatriisin rakentaminen liikennehankkeen
linjauksen ymmiértimiseksi

Tutkitut liikennehankkeet tavoitteisiin liittyvien
avainsanojen luetteloa vastaan

Muotoiltu tietomatriisi, jossa on riveilld kestiviin
kehityksen tavoitteet ja sarakkeilla projektien tunnukset

Kvantitatiivinen ja vertaileva analyysi

Kuva 1 Tutkimusmenetelmat ja -vaibeet

Laskennalliset kumulatiiviset prosenttiosuudet kullekin
tavo lle koko projektiaineist

Kumulatiivisten prosenttiosuuksien laskeminen erikseen
kaikille sekd maaseudun ja kaupunkien hankkeille
vertailevaa analyysia varten

Taulukko 1 Liikennejdrjestelmdan liittyvdt tavoitteet ja avainsanat, joilla
arvioidaan yhdenmukaisuutta YK:n kestivin kehityksen tavoitteiden kanssa

Tavoitteet Aiheeseen liittyviit termit/avainsanat

Tavoite 3: Terveys ja hyvinvointi
3.6

liikkennekuolemat, turvallisuus, onnettomuus,

tieliilkenneonnettomuus, vaaratilanne, vammat

39

ilmansaasteet, ihmisten terveysvaikutukset, padstojen

vihentiminen, vihipidstoisyys, ilmanlaatu, saastumisen

vahentiminen

Tavoite 5: Sukupuolten tasa-arvo

5.1 sukupuolten tasa-arvo, sytjinnin vastainen, osallistava,
sukupuolten/tasa-arvon valtavirtaistaminen,

sukupuolisensitiivisyys

Tavoite 7: Edullinen ja pubdas energia

7.2
kiyttd

7.3

uusiutuvan energian kasvu, puhdas energia, biopolttoaineiden

energiatehokkuus, energiankulutus, energiankiytté
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Tavoitteet Aiheeseen liittyviit termit/avainsanat

Tavoite 8: Ihmisarvoinen tyi ja talonskasvn

8.3 tyopaikkojen luominen, yrittdjyystuki, kunnollinen tyGymparisto,
tieto/innovaatiopohja, osaaminen ja pitevyys,
litketoimintamahdollisuudet, digitaaliset taidot, uusien yrittijien
rekrytoint, elinkelpoiset liiketoimintamallit

8.5 ihmisarvoinen ty6, sukupuolten tasa-arvo, osallistava,
naisjohtoisten yritysten kannustaminen

Tavoite 9: Kestiva teollisuus, innovaatiot ja infrastruktunrit

9.1 joustava infrastruktuuri, esteeton infrastruktuuri, kestivi
infrastruktuuri, infrastruktuurikustannukset, kuluttajakustannukset

9.2 osallistava, ty6llisyys, kestivi kasvu

9.4 resurssitehokkuuden parantaminen, ympiristystivillisyys, CO2-

padstot, kestdvi infrastruktuuri

Tavoite 10: Eriarvoisunden vibentdiminen
10.2 oikeudenmukaisuus/ reiluus
Tavoite 11: Kestivat kaupungit ja_ybteisit

11.2 esteettomit litkennejitjestelmit, turvallinen ja edullinen,
parannettu turvallisuus, osallistava liikenne, liikenteen
tasapuolisuus, esteettémyys, liikenneruuhkien/matka-ajan
vihentiminen, ruuhkat ja viivistykset, multimodaalinen
integraatio, kiyttijityytyviisyys, likkenteen monimuotoisuus

11.6 ympitistévaikutusten vihentiminen, ilmansaasteiden
vihentiminen, CO2-piist6jen vihentiminen, liikennejirjestelmin
jatteiden vihentiminen

11.7 pidsy viheralueille, osallisuus, turvallinen pidsy, yhteisén
yhteenkuuluvuus, melun vihentiminen, tyytyviisyys

Tavoite 12: Vastuullinen kuluttaminen

124 terveys- ja ympiristonsuojelu, likkenteeseen liittyvin jitteen
minimointi

Tavoite 13: Ilmastoteot

13.2 ilmaston integrointi politiikkoihin, ilmastonmuutos, ilmansaasteet,
kasvihuonekaasut

Seuraavassa vaiheessa analysoitiin hankkeissa midritettyja tavoitteita
ja pddmdirid. Tavoitteena oli arvioida, missi midrin aiemmin
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madritellyt tavoitteet on sisillytetty tai ilmaistu dokumenteissa.
Kunkin hankkeen tavoitteet koodattiin vertaamalla kestivin
kehityksen tavoitteisiin liittyvien avainsanojen kokoelmaan, jolloin
syntyl tietomatriisi. Avainsanoja lisittiin koodausohjeeseen (coding
scheme), jos niitd 16ytyl koodattavasta aineistosta. Jokainen sarake
edusti kestavan kehityksen tavoitteita, kun taas projektin tunnus
esitettiin rivilld. Tulos 1 tarkoittaa, ettd kestivian kehityksen tavoite
sisiltyy hankkeen tavoitteisiin, kun taas 0 tarkoittaa sen puuttumista.
Samalla hankkeet luokiteltiin sijaintinsa perusteella kaupunkien tai
maaseudun hankkeiksi. T4mai systemaattinen katsaus auttoi tutkimaan
kestavin kehityksen tavoitteiden sisdltymista liikenne- ja liikkumis-
palveluihin Suomessa.

Kumulatiivinen prosenttiosuus 33 hankkeesta antoi yleiskuvan
tavoitteiden linjauksesta koko aineistossa. Analyysiin sisdltyy kumu-
latitvisen prosenttiosuuden laskeminen kaikille hankkeille, maaseudun
hankkeille ja kaupunkien hankkeille. Ndiden prosenttilukujen visuali-
sointi nollasta ykkdseen (tai nollasta 100%:iin) helpotti vertailevaa
analyysia hankkeiden vilisten erojen tunnistamiseksi.

Seuraavassa osiossa paneudutaan naistdi analyyseisti tehtyihin
havaintoihin ja niiden yksityiskohtaiseen kasittelyyn, jotta voidaan
valottaa, kuinka hankkeiden tavoitteet olivat linjassa kestivin
kehityksen tavoitteiden kanssa.

3 Analyysi ja tulokset

3.1 Hankkeiden vertailu YK:n kestdvin kehityksen tavoitteiden
ja pddmadirien kanssa

33 TKI-hankkeen perusteella on selvdd, etti kestivin kehityksen
tavoitteet on integroitu eti tasoilla Suomen alykkiisiin litkenne-
hankkeisiin. Kuvasta 2 kiy ilmi, etti tavoitteet 11.2 (47 %) ja 11.6 (47
%) ovat hyvin edustettuina suomalaisissa hankkeissa. Tavoitteet
keskittyvat kestaviin kaupunkeihin, joiden tarkoituksena on tehdi
kaupungeista osallistavia, turvallisia, vakaita ja resilientteja. Niiden
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merkittidva esiintyminen osoittaa luonnollisesti suurempaa painotusta
kaupunkiliikenteeseen, kaupunkien litkennejirjestelmiin, kaupunki-
infrastruktuuriin ja kaupunkien sisdiseen saavutettavuuteen. Monet
tavoitteet kuuluvat ’keskikastiin’, kohtuulliseen osallisuusluokkaan,
joka mairitettiin tdssa tutkimuksessa 9-31 %  aineiston hankkeista.
My6s tavoitteet 3.6, 5.1, 7.2, 8.5 ja 13.2 kuuluvat tihan luokkaan:
parempi terveys ja hyvinvointi (tavoite 3.6), puhdas ja edullinen
energia (tavoite 7.2), kunnollinen infrastruktuuri ja talouskasvu
(tavoite 8.5) sekd ilmastotoimet (tavoite 13.2). Kohtuullinen
edustavuus  osoittaa jonkinasteista painotusta, mutta ndihin
tavoitteisiin ei kuitenkaan keskitytd hankkeissa erityisen vahvasti.
Vihiten hankkeissa ovat edustettuina tavoitteet 11.7 (3 %) ja 12.4 (3
%). Ndmi tavoitteet liittyvit esimerkiksi viheralueiden sisillyttimiseen
liikkenneinfrastruktuuriin tai ympiristdystivilliseen rakentamiseen ja
yllipitoon. Niiden tavoitteiden alhainen osuus auttaa tunnistamaan
alueita, joilla Suomen nykyisti litkennejarjestelmai, mukaan lukien sen
niin sanottua dlykkyyttd, voidaan muuttaa ja kehittad kestavimmaksi.
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Liikennehankkeisiir avoitteiden osuus
—_— —_— += =
(= . = o = = =
< I
- |
- |
|
L
2
0 I

FAY G < gF g F g

Liikkumiseen liittyvit ¥ K:n kestivin kehityksen tavoitteet

Kuva 2 YK:n kestavin kebityksen tavoitteiden prosenttiosuudet suomalaisissa
dlykkdan liikenteen hankkeissa
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3.2 Maaseudun ja kaupunkien erot TKI-hankkeissa

Tavoitteiden arviointi maaseudun hankkeissa paljastaa huomattavan
eron painottamisessa. Kuvasta 3 kay ilmi, ettd tavoitteet 9.1 ja 11.2
vaikuttavat ensisijaisilta, yli 50 prosentin osuudella maaseudun
hankkeista. Nama tavoitteet korostavat kestavin kehityksen tirkeitd
nikokohtia, jotka keskittyvit infrastruktuutiin ja esteettOmyyteen
maaseudulla, miki heijastaa yhteisid pyrkimyksid parantaa haja-
asutuksen liikenneinfrastruktuuria ja liikenneyhteyksia. Painotus on
kuitenkin toinen tavoitteiden 7.2, 11.7 ja 12.4 osalta, jotka puuttuvat
kokonaan maaseudulta, miki osoittaa mm. vastuullisen kulutuksen ja
uusiutuvan energian teemojen laiminlyémisti maaseudun TKI-
hankkeissa. Muiden tavoitteiden kohtuullisen, noin 20—43 prosentin
osuuden, sisiltyminen maaseudun hankkeisiin osoittaa erilaisten
nikokohtien, kuten taloudellisen kehityksen, energian ja ympariston
kestavyyden, painottamista. Analyysi paljastaa, ettdi maaseutualueilla
on syytd monipuolistaa TKI-hankkeita.
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Kuva 3 YK:n kestavin kebityksen tavoitteet suomalaisissa maasendun ja
kaupunkien TKI-hankkeissa

Kaupunkihankkeiden analyysi paljastaa niin ikdin tavoitteiden paino-
pisteitd, kuten kuvassa 3 on esitetty. Tavoitteet 11.6 ja 11.2 nikyvit
parhaiten edustettuina, kattaen 67 % ja 44 % hankkeista. Tama
korostaa kestivien kaupunkien ja esteettéman litkenteen tirkeai roolia
kaupunkikehityksessa. Tavoitteissa 7.3, 5.1, 8.5, 11.7 ja 12.4 on
kaupunkihankkeiden alhaisimmat esiintymisasteet, jotka esiintyvat
enintdan 6 % hankkeista. Tidmi alhainen osuus osoittaa joko tiedosta-
matonta tai tiedostettua niiden tavoitteiden ohittamista, jotka liittyvit
vastuulliseen kulutukseen, uusiutuvaan energiaan ja ympariston
kestavyyteen. Kohtuullisen osuuden saavuttaneet tavoitteet, kuten 9.1,
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9.4ja 3.9, kertovat ettd nimi tavoitteet on huomioitu TKI-hankkeissa,
mutta ne eivit olleet selkeassi keskiossi. Naihin tavoitteisiin kuuluvat
infrastruktuuri, taloudellinen kehitys ja uusiutuva energia.

Kun verrataan eri kestivin kehityksen tavoitteiden kattavuuden
prosentuaalisia osuuksia maaseutu- ja kaupunkisektoreilla, saadaan
nikemys niiden resurssien kohdentamisesta, kuten kuvasta 3 kiy ilmi.
X-akseli ilmaisee tavoitteen prosenttiosuuden (%) kaupunkien
litkennehankkeissa (arvot vaihtelevat 0-1) ja Y-akseli maaseudun
hankkeissa. Kaavio on jaettu kolmeen eri vyohykkeeseen, joissa arvot
ovat alle 0,25, valilla 0,25-0,5 ja valilld 0,5-0,7. Vyohykkeet osoittavat
maaseutu- ja kaupunkihankkeisiin sisiltyvien efi tavoitteiden tason.
Seuraava erojen ja yhtildisyyksien analysointi antaa kisityksen siiti,
miten tavoitteet asetetaan etusijalle maaseutu- ja kaupunkihankkeissa.

e Tavoite 9.1 (Infrastruktuurin kehittiminen): maaseutu- ja
kaupunkisektoreilla oli osoitettu merkittivaa huomiota
infrastruktuuriin, osuuden ollessa kaupunkialueilla pienempi
(28%) verrattuna maaseudun hankkeisiin (50%b).

e Tavoite 11.2 (Kestavi liikenne): hankkeissa korostettiin
etityisesti osallistavaa ja kestivai liikennetti ja osuudet olivat
korkeat sekd kaupungeissa (44%) ettd maaseudun hankkeissa
(50%).

e Tavoite 8.3 (Taloudellinen kehitys): vaikka talouskasvu on
painopiste molemmilla alueilla, osuus oli suurempi
maaseudulla (43%) kuin kaupungeissa (22%).

e Tavoite 11.6 (Ilmanlaatu): liikkenteen aiheuttamat ilmansaasteet
olivat kriittisempia kaupunkialueilla (66%) verrattuna
maaseutualueisiin (20%). Ero on luonteva, kun ottaa
huomioon eri seutujen viestotiheyseron.

e Tavoitteet 7.2, 11.7 ja 12.4: ndma tavoitteet, jotka kattavat
puhtaan energian, tySllisyyden ja vastuullisen kulutuksen, eivit
saaneet maaseutuhankkeissa lainkaan edustusta ja kaupunki-
hankkeissakin vain vihin.
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e Tavoitteet 5.1, 7.3 ja 9.2: tavoitteet liittyivat harvoin kaupunki-
hankkeisiin. Sukupuolten tasa-arvoon, puhdasta energiaa
kdyttavaan liikenteeseen ja osallistamiseen liittyvid nikokohtia
ei juurikaan huomioitu dlykkian liikenteen TKI-hankkeissa.

e Tavoitteet 3.9, 8.5 ja 10.2: ndmai tavoitteet on kohtalaisen
yhdenmukaisesti huomioitu sekd maaseutu- etta kaupunki-
hankkeissa, miki osoittaa samantasoista keskittymisti esi-
merkiksi litkenteen paastojen terveysvaikutuksiin, yhden-
vertaisiin tyollistymismahdollisuuksiin kaikille ja
eriarvoisuuden vahentimiseen litkkennealalla.

4 Pohdinta ja pditelmit

Alykkiin liikenteen TKI-hankkeissa oli havaittavissa yhtiiltd selvii
kestavin kehityksen painotusalueita ja toisaalta selvida katvealueita.
My®s selvia yhtaldisyyksii ja eroja havaittiin kaupunkien ja maaseudun
TKI-hankkeissa. Eriiden kestivan kehityksen tavoitteiden priori-
sointi TKI-hankkeissa kuvastaa laajemmin suomalaisen yhteiskunnan
sitoumuksia ja tavoitteita kestivain kehitykseen ja toisaalta paljastaa
osa-alueita, joihin olisi syytd kiinnittdd huomiota liikennejirjestelmin
tasapainoisessa kestavissa kehittimisessa.

Maaseudulla ja kaupungissa toteutettujen hankkeiden vililld on eroa
kestavin kehityksen tavoitteiden edistimisessd. Kaupunkihankkeissa
korostetaan selkeisti kestivain kaupungistumiseen liittyvid tavoitteita
(Tavoitteet 11.2 ja 11.6), jotka ovat linjassa ketddn syrjimittomien ja
kestivien kaupunkien tarpeen kanssa ja myotiilevit lisaksi YK:n
raportissa mainittua kehitysta (Hussain et al. 2024). Siti vastoin
maaseudun hankkeissa priorisoidaan infrastruktuurin parantamista
(Tavoitteet 9.1 ja 11.2), jonka tavoitteena on parantaa yhteyksid ja
saavutettavuutta syrjaisilla alueilla. Kuitenkin tavoitteiden 7.2, 11.7, ja
12.4 minimaalinen edustus molemmilla alueilla merkitsee niiden
tavoitteiden ohittamista.
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Havainnot tuovat esiin joitakin tiettyja aukkoja alykkain liikkumisen
alalla. Erityisesti alhainen kattavuus ympiristonakokohdissa (tavoite
7.2, 11.7 ja 12.4) ja erdit sosioekonomisissa nikékulmissa (tavoite 8.5
ja 12.4) osoittavat, ettd niiden sisillyttamistd TKI-hankkeisiin olisi
varmistettava kokonaisvaltaisemmin. Niiden puutteiden osoitta-
minen on tarpeen, jotta voidaan luoda ehyempai kestivin kehityksen

politiikkaa.

Samaan aikaan kun jotkin tavoitteet, etityisesti 11.2 ja 11.6, olivat
vahvasti edustettuina kaupunkihankkeissa ja korostivat kaupunkien
kestavyyttd, herdd kysymys niiden sisillyttimisestd myos maaseudun
litkenteessd. Ympariston kestdvyystavoitteiden ja  vastuullisen
kuluttamisen vihiinen edustus yksiloikin parannuskohteita, jotka
mukaan ottamalla olisi saavutettavissa kokonaisvaltaisempi vaikut-

tavuus kaikilla kestdvin kehityksen osa-alueilla.

Tutkimus paljasti muutamia muita keskeisid havaintoja. Liikenteen
tutkimus-, kehittdmis- ja innovaatiotoiminnassa panostetaan kiitetta-
vasti kestdvain kaupungistumiseen ja infrastruktuuriin, mutta
kestavin kehityksen moninaisia ulottuvuuksia, kuten vastuullista
resurssien kayttod ja sosiaalisten nikokohtien huomiointia, jaa paljon
huomiotta. Tami viittaa kattavamman lihestymistavan tarpeeseen.

Vastaukset tutkimuskysymyksiin ovat seuraavat:

Kysymys 1: Alykkdiin liikkumisen hankkeiden yhteensovittaminen YKen
kestavin  kebityksen  tavoitteiden  kanssa:  analysoiduista  alykkidin
litkkumisen hankkeista kavi ilmi, ettd ne olivat linjassa YK:n kestivin
kehityksen tavoitteiden kanssa sikili, kun hankkeen ilmoitetut
tavoitteet koskevat kestivid kaupunkeja, osallistamista ja infra-
struktuuria sekd kaupungeissa ettd maaseudulla. Tami tavoitteisto oli
hyvin edustettuna 'TKI-hankkeissa. Merkittivii eroja ilmeni
kisiteltdessd uusiutuvaa enetgiaa, vastuullista kuluttamista ja
ympiristonsuojelua.

Kysymys 2: Kaupunkien ja maaseudun hankkeiden valiset erot: kaupunkien ja
maaseudun hankkeiden vertailu paljasti hyvin erilaisia painotuksia.
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Kaupunkihankkeissa keskityttiin padasiassa kestdvain kaupunki-
kehitykseen (tavoitteet 11.2 ja 11.6), mikd oli odotettavissa ja
noudatteli laajempaa eurooppalaista tutkimustrendid osallistavien ja
resilienttien kaupunkien suhteen. Sen sijaan maaseudun hankkeiden
painotus infrastruktuurin  kehittimiseen ja saavutettavuuteen
(tavoitteet 9.1 ja 11.2) kuvastaa sytjdisten ja etristyneiden alueiden
erityistarpeita. Sekd kaupunki- etti maaseutualueilla uusiutuvaan
energiaan ja vastuulliseen kuluttamiseen liittyvit tavoitteet jdivit
vahille huomiolle. Tami on erityisen mielenkiintoista, kun ajatellaan
Suomen  hyvin  kunnianhimoisia  hiilineutraalisuustavoitteita
(Huttunen et al. 2022). Voidaan paatelld, ettd nama hankkeet eivit tue
kansallista tavoitetta kovin hyvin.

Kysymys 3: Nakyvat vs. sivuutetnt YKen festavan kehityksen tavoitteet:
analyysissd yksiloitiin tiettyjd kestavin kehityksen tavoitteita, jotka
saivat enemman huomiota ilykkddn liikkumisen hankkeissa, kuten
tavoitteet 11.2 ja 11.6 (keskittyen kestdvain litkkenteeseen) seka tavoite
9.1 (korostaen infrastruktuurin kehittimistd). Sen sijaan uusiutuvan
energian (tavoitteet 7.2, 11.7, 12.4) ja wvastuullisen kuluttamisen
kannalta merkitykselliset tavoitteet paljastivat, ettei niiti ole tdysin
katettu sen koommin kaupunkien kuin maaseudunkaan hankkeissa —
timad korosti tiettyd kapea-alaisuutta kestivin kehityksen koko-
valtaisessa katsannossa. Tulokset korostavat laaja-alaisemman otteen
ja holistisemman nikemyksen suhteessa kestivain kehitykseen. TKI-
hanketoiminta on osin sangen kapea-alaista eikd kovin hyvin vastaa
YK:n kestdvin kehityksen laajaan tavoitteistoon. Kaytinndssd kyse
on myos rahoituspaitosten kriteereisti: jos hankerahoituksen ehtona
vaaditaan monipuolisempaa kestivan kehityksen tavoitteiden
kisittelya, aukot todennikoisesti kuroutuvat umpeen lidhes auto-
maattisesti.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd suomalaisissa dlykkadn litkenteen
TKI-hankkeissa on panostettu monin tavoin kestavyyteen, mutta silti
edelleen 16ytyy merkittavid katvealueita, jotka vaativat huomiota ja
uudelleenarviointia. Kokonaisvaltaisempi lihestyminen kestiviin
kehitykseen, jossa tunnistetaan yhtdilti maaseudun ja kaupunkien
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erityispiirteet ja tarpeet, ja toisaalta alueita yhdistavit jaetut tarpeet,
olisi saatava osaksi hankerahoituskriteereja. Talldin aukot TKI-
hankkeiden kestavin kehityksen mukaisissa tavoitteissa kuroutunevat
umpeen automaattisesti.

Téama tyo on saanut osittain  rahoitusta Euroopan Unionin Horisontti
2020 -puiteohjelman Architecture for Unified Regional and Open digital
ecosystems for Smart Communities and wider Rural Areas Large scale application
(AURORAL) -hankkeesta (Grant agreement ID: 101016854)
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YK:n kestdvin kehityksen tavoitteet
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TERVEYTTA JA HYVA
HYVINVOINTIA KDULUTUS
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Tavoite 1: Poistaa koyhyys sen kaikissa
muodoissa kaikkialta.

Tavoite 2: Poistaa nilki, saavuttaa
ruokaturva, parantaa ravitsemusta ja edistds
kestidvidd maataloutta.

Tavoite 3: Taata terveellinen eldm4 ja
hyvinvointi kaiken ikiisille.

Tavoite 4: Taata kaikille avoin, tasa-arvoinen
ja laadukas koulutus seké elinikdiset
oppimismahdollisuudet.

Tavoite 5: Saavuttaa sukupuolten vilinen tasa-arvo seki vahvistaa
naisten ja tyttdjen oikeuksia ja mahdollisuuksia.

Tavoite 6: Varmistaa veden saanti ja kestdvi kiytto sekd sanitaatio

kaikille.

IHMISARVOISTA

TYOTAJA
TALOUSKASVUA

o

KESTAVAR 10 ERIARVOISUUDEN
TEOLLISUUTTA, VAHENTAMINEN
INNOVAATIOITA JA -
INFRASTRUKTUUREJA

& (=)
B,
e 12 i

nE& O

Tavoite 7: Varmistaa edullinen, luotettava,
kestivi ja uudenaikainen energia kaikille.

Tavoite 8: Edistii kaikkia koskevaa kestivii
talouskasvua, tiytti ja tuottavaa tyollisyytta
sekd saillisid tyopaikkoja.

Tavoite 9: Rakentaa kestévii infrastruktuuria

sekd edistdd kestidvéi teollisuutta ja
innovaatioita.

Tavoite 10: Vihentii eriarvoisuutta maiden
siséllé ja niiden valilla.

Liikenne 2024



~ 03 ~

Tavoite 11: Taata turvalliset ja kestdvit kaupungit sekd
asuinyhdyskunnat.

Tavoite 12: Varmistaa kulutus- ja tuotantotapojen kestivyys.

13 s 44 gltffumlﬂ Tavoite 13: Toimia kiireellisesti

s ilmastonmuutosta ja sen vaikutuksia vastaan.
D o

15 W 16 RAUHA, OIKEUDEN-

Tavoite 14: Siilyttaa meret ja merten
tarjoamat luonnonvarat seki edistié niiden

MUKAISULS JA G L
ertrirl  kestdvad kayttoa.

Q"’" !_ Tavoite 15: Suojella maaekosysteemeja,
— = palauttaa niitd ennalleen ja edistd4 niiden
[T it kestdvad kiyttod; edistdd metsien kestavad
kiyttod; taistella aavikoitumista vastaan;
@ pysdyttid maaperan kéyhtyminen ja luonnon

monimuotoisuuden hdvidminen.

Tavoite 16: Edistdi rauhanomaisia yhteiskuntia ja taata kaikille paésy
oikeuspalveluiden pariin; rakentaa tehokkaita ja vastuullisia
instituutioita kaikilla tasoilla.

Tavoite 17: Tukea vahvemmin kestidvin kehityksen toimeenpanoa ja
globaalia kumppanuutta.
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Liite 2

Projekti kaupunki Pidasiallinen Henkil6-
X/ rahoituslihde liikenne
maaseutu (H),
M) tavara-

liikenne
(M

Uusi liitkkumisen palvelumalli Eteld- M BF H

Karjalaan

Alueellisen Litkkumisen Palveluiden M SITRA H

integrointi

Open Atctic MaaS M SITRA H

Kestivin litkkumisen palveluiden M EU, EAKR H

ekosysteemi

FitMe! M BF H

Vihreit matkaketjut M EU, EAKR H

Monipalveluliikenteen kehittiminen M MMM H

Kaustisen seudulla ja Kannuksessa

Tavara- ja henkiloliikenteen yhdistely M EU, EAKR H/T

yksityisen ja julkisen sektorin

yhteistyond

Piistékauppasovellus CiiCAP K EU, EAKR H

Alueellisen junaliikenteen parantaminen K/M LVM H

Poytydn ja Auran asiointiliikenteen M EU, MR H

kehittiminen

Haja-asutusalueiden palvelupilotit, M EU, EAKR H/T

liilkkuminen ja yhteisét

Peput penkkiin -kimppa-autokokeilu K/M Espoo H

Haukiputaan ja Kellon K Oulu H

kutsuliikennekokeilut

Vanhusvieston kestivia liikkkumista K EU, BSR H

edistivit osallistamiskeinot

Civitas Eccentric Turku K EU, H2020 H
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Projekti

kaupunki Péddasiallinen Henkil6-

X/ rahoituslihde liikenne
maaseutu (H),
(M) tavara-
liikenne
(T
NidsMaaS-harrastuskyytipalvelu K Tampere H
Perille asti K EU, EAKR H
Kutsuliikennetti veneella K EU, EAKR H
RIDE2RAIL K EU, H2020 H
Tiedon siirtyminen osaksi K EU, H2020 H/T
litkennesuunnittelua
MUV-peli liikennedatan tuottamisessa K EU, H2020 H
(liikkumistavat kestdvimmiksi)
Kestivien likkennemuotojen tiedonkeruu K EU, CB H
ja -hallinta
FinEst SmartMobility K EU, CB H
Vihahiilinen liikkuminen K EU, EAKR H
litkennehubeissa
Autonominen Last mile -litkenteen K EU, EAKR H
fyysinen ja virtuaalinen innovaatioalusta
urbaanissa ympitistGssi
Sohjoa Last Mile K EU, BSR H
Sohjoa Baltic K EU, BSR H
Robot buses as part of urban public K EU, H2020 H
transportation
Kirjaston kuljetuspalvelujen K SITRA T
joukkoistaminen (CoreOrient)
Vihihiilisen logistiikan palvelualusta M EU,EAKR T
Maaseudun resutssien jakelun M EU, EAKR T
kehittiminen
Smart Countryside mobility M EU,EAKR  H/T
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Hankkeiden rahoituslihteet:

Horisontti2020 (EU, H2020) 5
Interreg Central Baltic (EU, CB) 2
Interreg Baltic Sea Region (EU, BSR) 3

Euroopan aluekehitysrahasto (EU, EAKR) 12
Euroopan maaseuturahasto (EU, MR) 1
Suomen itsendisyysrahasto Sitra (SITRA) 3
Business Finland (BF) 2
Maa- ja metsitalousministerié (MMM) 1
Liikenne- ja viestintaiministerié (LVM) 1
Kaupungit 3

Hankkeiden kaupunki-maaseutufokus:

Kaupunki (K) = 18, Maaseutu (M) = 13, Molemmat (K/M) = 2

Hankkeiden keskittyminen henkil6- ja tavara-
liikenteeseen:

Henkiloliikenne (H) = 26, Tavaralitkenne (T) = 3,
Molemmat (H/T) = 4
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