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Johdanto: Kaupunkien liikenteen kehittiminen amerikan-
englanniksi

Kalle Toiskallio, valtiotieteiden tobtori, Litkennesunnnittelun Seura ry

Viime vuosikerran johdannossa synkistelin Liikennesuunnittelun
Seuran ja Yhdyskuntasuunnittelun seuran yhteistyon
mahdottomuutta. Rationalismin ja utilitarismin  kaapuun ja
kvasitaloustieteellis-kvantitatiiviseen insinGdritieteeseen sitoutuneen
litkenne”tekniikan” ja “pehmeimmin”, ihmis- ja nyttemmin
bioldhtdisen, monitieteisemman, kvalitatiivisen ja my0s estetiikkaa
huomioivan  kaupunkisuunnittelun  yhteistyolle ei  nidkynyt
mahdollisuuksia. Litkennesuunnittelu on vihredssa siirtymassia 2020-
luvulla kuitenkin yhtd tirkedd kuin se oli auton voittokulkua
siloittavana uutena ametikkalaisena tieteend 1960-luvulta lihtien.
Insin66rien maailmassa on toki seksikdampadi rakentaa jotain uutta,
komeaa ja ddnekistd, kuin ajaa alas ja muokata uudelleen, vihemmin
saastuttavaksi. Vaikka ylld mainitut paradigmaattiset erot yhd pddosin
vallitsevatkin, litkennesuunnittelun vadjidmiton tirkeys osana
yhdyskuntasuunnittelua, =~ puhumattakaan ~ Suomen  runsaasta
yhdistysverkostosta, auttoi. Lidheltd katsottuna talot voivat olla
kaukana toisistaan, mutta kauempaa katsottuna ne ovat samaa
kaupunkia.

Tulevaisuuden tutkimuksen seura, erityisesti sen Helsingin
toimintaryhma (TUTUHESA) on kiitettivin ennakkoluulottomasti
hakeutunut yhteistybhon sekd YSS:n ettd LSS:n kanssa, niin ettd
aikanaan (vuonna 1974) eronneet ovat jopa tulleet TUTUHESAN
saattelemana jirjestinecksi yhdessd yleisotilaisuuden nyt syksylld
2023. Sille nayttaisi tulevan myos jatkoa.

YSS ja LSS kayttivit myOs samaa, Tieteellisten Seurain
Valtuuskunnan jisenilleen tuottamaa digitaalista julkaisualustaa, mika
helpottaa muun muassa yhteistenkin arvioitsijoiden rekrytointia.
Vuoden 2024 Liikenne-vuosikirjaan tarkoitetut artikkeli- ja

Liikenne 2023



~06~

katsauskasikirjoitukset tuleekin toimittaa yksinomaan, siis vain ja
ainoastaan, internet-osoitteeseen  litkenne.journal.fi (vaatii
kirjautumisen).

Artikkelit

Kun informaation yksityisyyttd Euroopassa suojeleva, laillisesti
velvoittava Tietosuoja-asetus annettiin 27.4.2016 ja tuli voimaan
25.5.2018, kaytiin Suomessakin atheesta vilkasta keskustelua.
Asiantuntijat myivit osaamistaan varoittelemalla vaaroista ja avoimen
datan yhteisot ja Aalto-yliopisto aloittivat vuonna 2016 (edelleen
jarjestettavat) kansainviliset MyData-konferenssit. Nyt, reilu viisi
vuotta myOhemmin, kidytimme laajempia henkil6tietomairia
tietoisemmin kuin ennen, mutta olemme my6s huomanneet, ettd
sanktioita Tietosuoja-asetuksen vajaasta toteutuksesta ei kovin
helposti rapise.

Osana liikenteen digitalisaatiota perinteisen mekaanisfyysisen
insinbéoriosaamisen  pitdisi  ldhentyd  tietotekniikan ja  uuden
lainsdaddinnon osaamista. Joukkoliikenne on perinteisesti keskittynyt
ihmismassojen litkutteluun mekaanisella kalustolla, mahdollisimman
kustannustehokkaasti. Yksittidisen matkustajan oikeuksia tirkedmpaa
on ollut timin matkustusoikeuden toteaminen.

Koska liikenne yhdistid monia toimi- ja tieteenaloja, Liikenne-
vuosikirja julkaisee toisinaan artikkeleita, joissa litkenneasioita
kasitellidn jonkun muun tieteenalan kuin liikennetekniikan
nikokulmasta. Artikkelissaan “Henkil6tietojen kasittelyn
lipindkyvyys ja joukkolitkenteen mobiilisovellukset”, Mickelson et al.
huomauttavat oikeusopin nikékulmasta, ettd henkil6tietojen kasittely
ei ole joukkoliikenteen mobiilisovelluksissa kovinkaan lipinikyvaa,
eivitkd tietosuojaselosteet ole kovinkaan helposti saatavilla. Monissa
joukkolitkenteen — sovelluksissa  kayttdjan henkil6tietoja  valuu
kolmansille osapuolille, jopa Euroopan talousalueen ulkopuolelle.
Tyypillisesti yksittdinen matkustaja ei ymmarrd tai jaksa huolestua
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henkil6kohtaisten tietojensa kaytosti, saati yhdistelemisestd, joten on
tutkijoiden asia nostaa asia esiin.

%k

Rautatieasemat 1800-luvulta lahtien, varsinkin Euroopassa, Venijilld
ja Aasiassa ovat olleet kaupunkien komeita ja keskeisid rakennuksia,
kansakunnan keskusvallan symboleja. Vaatimattomampienkin juna-
asemien ympdrille on kehkeytynyt vuosien ja vuosikymmenien
mittaan kaupankadyntid ja muuta toimeliaisuutta, kuten Pohjois-
Amerikassa 1800-luvulla. Kehittymittomammain
yhdyskuntarakenteen oloissa kaupunki on kasvanut vihitellen
aseman ympirille.  1900-luvun  puolella, kun asiakas- tai
matkustajakeskeisyydestd, saati matkaketjuista el vield ollut
kuultukaan, “kilpailevien litkennemuotojen” kuten linja-autojen
asemat tehtiin monesti aivan eri puolelle kaupunkia. Toki vanhojen
kaupunkien kaavoitus- ja maanomistusolot asettavat reunachtojaan,
mutta Suomen mitassa on edelleen surkuhupaisen selvdd, miten
vihdn suurta VR:id ja pienid linja-autoyrityksid tai  edes
Matkahuoltoa on kiinnostanut mahdollistaa tai edes opastaa
matkustajia siirtymédn junasta pitkdn matkan bussiin tai toisin pain.
(Nykyain Matkahuollon reittiopas voi kylld sisdllyttada junan
matkaketjuun, mutta VR:n vastaava ei tarjoa kaupunkien vilisid
bussiyhteyksia.) Tiéllaista taustaa vasten ei ole ihme, ettd nykyisin
vallalla oleva systeeminen nikemys matkustajaliikenteestd yhteys- ja
palvelujirjestelmana ei toteudu kaytainnossa helposti.
Joukkolitkennesuunnittelijaa on perinteisesti kiinnostanut
enemminkin linjan matka-aika ja linjastoverkko, tai detaljina
vaikkapa bussilaiturien jirjestelyt, kuin yksittdisen asemarakennuksen
suunnittelu. Se on ollut arkkitehtien ja kiinteisttalouden maailmaa.
Tatd tutkivat Rusanen & Wiest katsausartikkelissaan “Analysis of
multimodal passenger terminal design and its effects on transfer
penalty”, keskittyen ldhinnd litkennemuodon tai linjan vaihtoihin
julkisen litkenteen matkaketjussa. Rationalismiin ja utilitarismiin
sitoutuneen litkennesuunnittelun kielelld vaithtoon kuluvaa aikaa ja
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vaivaa voidaankin kutsua “siirtosakoksi” (transfer penalty), kuten
tassikin artikkelissa tehdddn. Yleiskieliseen korvaan se kuulostaa yhti
liioittelevalta kriisiytymiselta kuin liikennepsykologian tapa kutsua
tieliikenteessa liikkujien kohtaamista konfliktiks:. Kirjoittavat paatyvit
toteamaan kohteliaasti, ettd liikenneterminaalien suunnittelulla on
tarked rooli paitsi siirtokokemukseen, my6s matkustustyytyviisyyteen
ylipdansa.

Kolmannessa joukkoliikenneaiheisessa artikkelissa “E-Bus
Scheduling”, Elmas & Zabrin pureutuvat akkukéyttoiselld sihkolld
kulkevien kaupunkibussien operointiin. Sahkobussin

energiakustannus on polttomoottoribussiin verrattuna houkutteleva,
paikallisten paastojen vahentymisestd puhumattakaan.

Liikennetekniseen keskusteluun on jo kehkeytynyt oma keskustelun
alansa, jonka voinee kaintid suomeksi suunnilleen sidhkéauton
aikataulutusongelmaksi.  Polttomoottorista  sdhkollda  kulkeviin
busseihin siirryttdessd ei muutu vain voimanlihde. Tarvitaan my0s
operoinnin uudelleenjirjestelyjd, silli sdhkobussin  ajokilometrit
yhdelld latauksella ovat tilli hetkelldi pienemmit kuin yhdelld
tankkauksella. Ajojirjestelyt ja kuljettajien ajoajat tiytyy suunnitella
toisin.

Rk

Suomalaisen sosiologian padvirta harrasti niin sanottua empiiristd
sosiaalitutkimusta reikdkorttikoneiden ajasta aina  1990-luvulle
saakka. Kvantitatiivisia kyselyitd tehtiin ja analysoitiin huolella, jotta
saataisiin mahdollisimman hyvin kohderyhmiid edustavia otoksia.
Vastaavat menetelmit ovat edelleen kiytossi litkennetutkimuksessa,
vaikka aiheena olisi niinkin laadullinen asia, kuin asukkaiden
kokemus liikkumiseen liittyvastd hyvinvoinnistaan. Artikkelissaan
“Travel barriers affecting subjective wellbeing in Tampere, Finland”
Sjogren et al. osoittavat, ettd matkustamisen koetut esteet ovat
yhteydessa kaupunkilaisen subjektiiviseen hyvinvointiin. Vaikka tulos
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ei ehkd aiheuta suuria 166ppejd, artikkeli toimii my6s hyvina
oppimateriaalina  empiirisen  sosiaalitutkimuksen  huolellisessa
soveltamisessa liitkennealalle.

%k

1800- ja 1900-lukujen taitteessa linsimaiden parempi viki - pieni
eliitti - harrasti polkupy6riilya. He kayttivit vaikutusvaltaansa myos
saadakseen parempikuntoisia teitd, joita my6s alkava autolitkenne otti
kiytt6onsd, sekin toki aluksi vain kesiisin. Autoilun voittokulku eteni
rinta- ja reunamaissa kovin eri tahdilla, mutta joka tapauksessa
litkenteellisesti pyoriily marginalisoitui 1900-luvun mittaan lahinna
vapaa-ajan harrastukseksi, joitain poikkeuksia lukuun ottamatta,
kuten  Oulu,  Amsterdam, Ko&éopenhamina  tai  Kiina.
Marginalisoitumisen vuoksi suomalaisessakin kaupunkisuunnittelussa
pyoriteitd tai -kaistoja (kdvelykeskustoista puhumattakaan) on tehty
vilme vuosikymmeninid sinne mihin on mahtunut tai missd
autoliikenne on havaittu vihiiseksi. Valtion rahoilla on toki
kaupunkiseuduille ja kyldkeskuksiin tehty valtaviylien kylkeen
laadukkaita “kevyen liikenteen vaylia”, kuten jalankulku- ja pyorateita
kutsuttiin vield 2000-luvun alkuun saakka. Maantiet, moottoritiet ja
ohitustiet vain tapaavat olla erillisid siitd taajaman sisdisestd
litkkumistarpeesta, jonka takia ihmiset pyoriilevat. Nykyadin
tiedostetaan jo Suomessakin, ettd polkupyorilld pitdisi padstd
turvallisen tuntuisesti ja helposti hahmotettavaa reittid pitkin monista
paikoista moniin paikkoihin. Tastd lihtee polkemaan Talvitie &
Kuivalaisen artikkeli “Efficient bicycle networks and expansion
strategies”.  He  esittelevit  kaupunkien  arviointikehikkoja
pyorivihamielisestd pyoridominoivaan ja mittaustapoja
pyoriilyverkon yhdistivyydelle, ajosuunnille (miten suoraan paikasta
toiseen piddsee pyoravdyldd pitkin) ja verkon kattavuudelle eli
pyoriviylien saatavuudelle. Pyoriilyverkon tiheyden kasvattamiselle
he esittavit resilienssi- vs. investointien taloudellisuuden perusteita.
Argumentaatio kuulostaa saman tyyppiseltd kuin aikanaan Kekkosen
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Suomen kansallisessa tehtiavassi rakentaa koko maan kattava
maantieverkko.

Peruskirjallisuuskatsaukset

Toinen timidn vuosikirjan pyoriilyartikkeli tulee jatkaneeksi
Liikenne-vuosikirjassa 2022 aloitettua keskustelua pyoriilyn ja kelin
yhteydestd. Viime numerossa Juga et al. testasivat empiirisesti mallia,
jossa kolmen pyorilaskuripisteen perusteella seurattiin pyoriméarien
kausivaihtelua Helsingissda, kun tekijoind olivat limpdétila, ilman
kosteus ja lumen mairain. Pyoriilyn kausivaihtelu todettiin suureksi,
samoin kuin se, ettd talvikunnossapito olisi tirked elementti mallissa,
koska lumen sademiirilli ei niyttinyt olevan vaikutusta
pyorailymairiin - (Liitkenne-vuosikirja onkin juuri oikea foorumi
julkaista ensimmaisid versioita tutkimuksesta).

Kirjallisuuskatsauksessaan “Relationships between weather and
cycling” Kane & Kythreotis tarkastelevat yleisemmin ja
elementaarisemmin  vastaavia, sangen intuitiivisia,  tekijoitd
(tulevaisuudessa, kun Liikenne-vuosikirfja on tunnetumpi ja
digitaalisempi, kirjoittajat huomannevat saman aihepiirin artikkelit
julkaisussa, johon ovat kirjoittamassa). Sen lisdksi he pohtivat myos
kovariansseja eli muiden muuttujien valisid suhteita - pyoramatkan
tarkoitusta pyoriilijille, alueen ja py6riilijéiden sosiodemografisia,
henkil6kohtaisia tekijoitd sekd rakennetun ympiriston vaikutusta.
Metodologisesti kirjoittajat kritisoivat suoraviivaista tapaa selittdd
thmisen subjektiivista toimintaa yksinomaan objektiivisilla mittareilla.
Kritiikki yltdd myos omaan kirjallisuusaineistoon, joka tuppaa
olemaan kovin linsimaista ja kotoisin globaalista pohjoisesta. Ilmi6
on  hyvin yleinen kaikessa  lidnsimaisessa  akateemisessa
kirjallisuudessa.

Rk
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Tavaraliikenne on yksi perinteinen aihe litkennetekniikassa ja
tietenkin logistitkassa. Nettiostoskelun lisddntyminen lisdd pakettien
kuljetusta, samalla kun perinteisten kirjekuorien ja korttien postitus
vihenee. Babjak & Yung kiyvit lipi 130 akateemista julkaisua
kirjallisuuskatsauksessaan “Zero emission freight transport and
impacts on last mile delivery” pidasiassa kuljetusketjun viimeisen,
asiakkaalle  kuljettamisen, vaiheen wvaihtoehtoja. Ne ovat
jalkakaytavilla tai tielld kulkevien jakelurobottien ja ilmassa kulkevien
droonien  etuja  ja  heikkouksia  verrattuna  perinteiseen
polttomoottorikiyttdiseen kuorma-autojakeluun, suoraan asiakkaille
tai erilaisiin jakelupisteisiin. Onkohan Suomessa edes kokeiltu
kirjoittajien kuvaamia “emoaluksia”, joista lihtee pienempid
robottijakelijoita viemdin tavaroita sille ithan viimeiselle mailille.

Rk

Perinteisessa litkenne- ja tieteknisessa tai jopa
litkennejirjestelmaitarkastelussa on keskitytty enemmankin viyliin,
liittymiin ~ ja  ndiden  kykyyn  vilittdid  ajoneuvolitkennettd
mahdollisimman  sujuvasti, ja tietenkin pddstoihin. Muissa
kaupunkisuunnittelun  kannalta tirkeissdi tieteenaloissa, kuten
arkkitehtuurissa ja yhdyskuntasuunnittelussa on puolestaan keskitytty
rakennuksiin ja muuhun maankaytt6on, sekd ihmisiin asukkaina,
tyontekijoind, vapaa-ajan harrastajina. Se vilitila liikennejérjestelman
ja kaupunkirakenteen vililla, jossa autoilija ja matkustajat astuvat ulos
autosta ja jattavat sen tekemadn padasiallista tehtivainsa, siis sitd,
johon se kayttdid enimmin atkansa eli odottamaan pysikoitynd
seuraavaa 13hto4a, milloin ja mihin tahansa, jad
litkennejarjestelmitarkasteluissa helposti marginaaliin.
Arkkitehtuurissa autojen pysakointi on jotain likaista ja rumaa, joka
halutaan peittda pois nakyvistd, maan tai rakennuksen alle. Jéljelle jaa
kiinteistotalous, joka yrittid sovitella autojen pysikoinnin suuria
kustannuksia olosuhteiden mukaan, tietoisena siitd, ettd kukaan ei
halua kantaa lopullista vastuuta pysakoinnin markkinahintaisista
investointi, kunnossapito- ja peruskorjauskustannuksista. Niinpi
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uusissa asuinkohteissa se yrittid minimoida ja yrityskohteissa
maksimoida autopaikkojen mairdn. Tama kaikki tuottaa kysyntad
edulliseksi subventoituun julkiseen pysikointiin kadunvarsilla ja
muilla yleisilld alueilla. Niinpd onkin kiinnostavaa lukea viimeisestd
peruskirjallisuuskatsauksesta klassisesta San Franciscon joustavan
hinnoittelun kokeilusta reilun kymmenen vuoden takaa. Keskustan
koealueella oli lihes 20 000 autopaikkaa, joista alle puolet
kadunvarressa. BEurooppalaisittain halpoja suurkaupungin kahden-
kolmen dollarin tuntihintoja muutettiin  kuuden viikon vilein
nostamalla niitd 25 sentilld jos yli 80% autopaikoista oli varattuna tai
pudottamalla 50 sentilld, jos kysyntaa oli alle 60% paikoista. Kunnan
tavoitteena oli siis pitdd pysiakointikysyntda 60% ja 80% valilla
paivisaikaan. Nykyisen eurooppalaisen digitaalisen
pysakoinninmaksun aikana “SF  Park” ei wvaikuta kovinkaan
dynaamiselta, mutta jonkinlaista hintajoustoa haluttuun suuntaan San
Franciscossa kylld havaittiin. Téstd kirjoittaa katsauksessaan Huber,
otsikolla “Dynamic parking pricing: implementation in North-
America”.

Suomenkin pysikointialalla on pitkadn keskusteltu pysikoinnin
dynaamisen hinnoittelun kdyttdonottamisesta - teknisestihdn se ei
olisi vaikeaa. Suurilla kaupungeilla ei Suomessa kuitenkaan néytd
olevan asiassa kunnianhimoa, eikid ehka riittivin toimivaa yhteisty6ta
suurten kaupallisten pysakointi- ja pysakoinninmaksuoperaattorien
kanssa. Hyvinvoinnin oloissa muutokset tapahtuvat kriisien kautta.
Vieldi Koronan jilkeenkin osassa Helsingin ydinkeskustan p-
laitoksista on ollut arki-iltaisin ja viikonloppuisin hyvinkin edullista
pysikoida.

Lopuksi

Yksi Liikenne-vuosikirjan missioista on tarjota mahdollisuus
suomenkieliseen litkennealan akateemiseen julkaisemiseen ja siten
yllapitda omalta pieneltd osaltaan pienen kielialueen Kkirjallista
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keskustelua. Selvai kieltd valtavirrasta kuitenkin puhuu se, ettd timin
vuosikirjan artikkeleista vain yksi oli kirjoitettu suomeksi ja sekin
enemmin oikeusopillisesta kuin perinteisen liikennetutkimuksen
nikokulmasta. Kaikki muut artikkelit oli kirjoitettu englanniksi,
Sjogren et al’ia ja Rusanen & Wiestid lukuun ottamatta vieldpd
amerikan-englanniksi. Nain ehkd kunnioituksesta 1900-luvun
akateemisen litkennetekniikan alkuperamaata kohtaan.
Kirjoitetaanhan  esimerkiksi ~ Aalto-yliopiston  englanninkielisen
maisteriohjelman nimi amerikkalaisittain “Spatial Planning and
Transportation  Engineering”  (kursiivi ~ kirjoittajan).  Johtuneeko
professorien taustoista, ettd muissa suomalaisissa liikennealan
ylemmissd opinahjoissa (esim. Tampereen ja Oulun yliopistot)
kaytetdan  brittimuotoa  framsport  (ndin  my6s  kdytinnon
litkennesuunnittelijoita ~ tuottavassa ~ HAMK’ssa), kun  taas
Lappeenrannan teknillinen yliopisto nikyy kayttivin molempia
muotoja  vaihtelevasti, ehkd tahattomasti. Joka tapauksessa,
odotamme jatkoa ja uusia kisikirjoituksia mielenkiinnolla - suomekst,
erilaisiksi englanneiksi - ja tietenkin my6s ruotsiksi. Aivan mahtavaa
olisi, jos tulevissa vuosikirjoissa viitattaisiin julkaisuihin, jotka on
kirjoitettu my6s muilla kuin anglo-amerikkalaisilla ja eurooppalaisilla
kielilli. - Nykyopiskelijoiden ja tutkijoiden didinkielien kirjo
Suomessa mahdollistaisi timan.

Liikenne 2023



